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- EDI TORTIATL -

A 1'heure de la civilisation dite des loisirs, le hobby
ferroviaire rencontre un succes de plus en plus vaste, touche
une gamme de personnes constamment plus étendue.

Les productions de moddles rédults offertes sur le marché
sont multiples, tant dans les échelles de réductions que dans la
gradation de leur valeur qualitative,

La diversité des magazines, livres ou périodiques traitant plus
ou moins heureusement du sujet "rerroviaire" connailt une telle
abondance, qu'il est impossible d'acquérir tout ce que le marché
nous offre;

IL'éventail des possibilités que la technique photographique et de
1a haute fidélité en matieére de 1'enregistrement, ouvre des horil-

zons aux limites qul reculent chaque Jour,

Cette nomenclature des diverses facettes par lesquelles le
hobby de nos membres peut 8tre abordé, reflédte évidemment les dif-
ficultés qu'un comité peut rencontrer quand on aborde le choilx des
sujets & traiter lors des réunions futures.

Cela donne aux membres quil seront désireux de participer a notre
grande exposition, le grand choix qui peut 8tre le leur,pour y
mettre contrétement en valeur la facette de leur hobby qui les

intéresse le mieux,

Le comité souhaite que les divers appels lancés depuis
deux ans seront largement entendus. I1 est certain que bon nombre
de membres possedent des réalisations ou des collections quasi
uniques ou tout au moins originales.

N'est-ce pas timidité que de ne pas oser se manifester pour dévoi-
ler ces petits secrets 77?7 N'est-ce pas ces objets ou trésors
cachés qui donneraient une touche tres spéciale aux manifestatlions

du NXVe anniversaire de notre association ?

COMMENT RECEVOIR BNTRE-VOIES ?

Les membres du CPFEB,en régle'dé‘éotisation,regoivent gratuitement
un exemplaire chaque MOLlS
Tes autres personnes peuvent s'abonner en virant la somme de 200 frs

au CCP 000-0067855-52 de CFEB a 4800 Verviers,nontant qui correspond
% 1'abonnement pour un an (11 AUMATOS ) .

Des anciens nunéros d'Entre-Voies sont toujours disponibles,ils
coutent 20 frs pizce.
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REUNTONS

JEUDI 12 AVRTL A 19H30

Construction des réseaux - Temps libre.

VENDREDI 27 AVRIL 4 19.30 PROGRAMME A 20H15

Premieére partie.

A N .
A 1'aide de quelques piéces de sa collection,Jean-llarie Simonis
vous montrera ce qu'était la qualité et 1a finition du m8tériel

M&rklin d'autrefois.’
Deuxiéme partie

Projection de diapositives sur quelques lignes secondaires suisses
présentée par Georges Lange.

AUTOCOLLANT

-- Nous  vous rappellons que llautocollant du XXVéme .anniversaire .du
CFEB est .en vente,il coute 25 frs.Les autocollants sont & réclamer

& J, Danmthinne.. ..

Les personnes qui”Te désirent peuvent en obtenir par-correspondance
apres avoir virer 25 frs par exemplaire(+ 8 frs pour frais de
~timbre)au CCP 000-0067855-52 de CFEB.Verviers. | L

VOYAGE. VAPEUR

LE GTF;en association avec le Club Ferrovhaire du Centre,organise
un voyage vapeur le 26 mai sur 1'itindraire Charleroi,Mons,Blaton,
Beloeil,Leuze,Ath,Enghien,Braine le Comte,Manage,Charleroi.

Un arrét est prévu & Beloeil pour le diner et un autre i Manage
ol se tiendrons 2 expositions,l'une de matériel ferroviaire .de.
grandeur nature et 1l'autre de mod3les rdéduits et de documents |
retragant l'histoire de la ligne. e
Renseignements et formulaire d'inscription & demander par écrita
GTF asbl,rue Deprez Houdret,29,4300 Ans,en jpignat un timbre pour
la réponse.

Lyrs de ce voyage;il est prévu une double traction 29013 et 29
électrique au départ de Manage.

VISITE DE L'ARBAC

L'ARBAC annonce les vigites suivantes:

21 AVRIL: XINKEMPOIS
9 IN : STIB dépdt de Haren
2% JUIN : RONET

Pour participer .2 ces visites,il Ffaut écrire & ARBAC sgare Centrale
1000 Bruxelles en précisant que vous &tés memhre du CFEB et en
Joignant un timbre & 8 frs pour 1la réponse.Seules les personnes

en possession de l'invitation de 1'ARBAC peuvent participer aux
visites.



Tl ne faut pas croire tout ce que le secrétdire vous raconte.
C'est ainsi que uédecmant:ltinformabioh du passage d'un train
vapeur venant d’Aﬂlemagne et allant jhsqu'a Llege,le tralm auralt
été celui dureliché ¢l vous llaviez vu.

Le secrétaire a bien ri de sa plaisanterie car la peche Fut bonne.

AGENDA

Exposition

Le club TREIN@ROLP TURNHOUT prépare son eXp081tlon bi- annuelle
gl aurs lieu du 22 au 30 septembre 79

STGNAUX SNCB

Dans le dernier numéro nous parlions de la mise en vente de
signaux belgestout laiton par la firme FOTELCO.

Prathuement tous les types SNCB sont 11vrables VOlCl quelques
prix trouvés fans le catalogue:

Type _ Prix avec leds—avnc Jampes
S2-4 (rouge- -Jjaune=jaune vert) 590 . 740

82-5. (rouge-jeune- jaune-vert- blanc) 690 780
SC1-4 Echlffro 4) ’ - 150
SC1-y (signe y) : . - 190 ‘
SD voie "morte!) - ‘ ‘ -~ 150 v
SL4 arrét simple rouge-orange) . = 290 350 y
SH4 idem sur mat) 390 " 450

S5 (signal de rangement-3 feux blancs): - 350

Commande : chez FTC Mcdelbouw, Spleklel 10,3820 Bonhelden

CCP 000, 0977430 58.
Les frais d'envoi s'éldvent & 60 frs.Les cormandes sont honoréeg
apres virement de la pomme correspondante au CCP,ou contre reni—
~boursement avec une msjoration de 50 frs. —

NOUVELLES SNCB

La 2909 a été pretée par Ronet & 1'ATD Kinkempois.Elle effectue
deg - traJets de servigce entre NK et AC Mallnes pour des transports
de plpces de rechﬁnveo. , ; : Ok

Les 2912 et 20 eLleCth@Ht dans les méme condltlons des parcours
entre Schaerbeek et Malines.

Les 2903-04~05-06-07-08-10 et 13 toujours mises en réserve a Ronet
sont succeptibles d'étre remisesen gervice au prochain service
d'été ,euite A 1'électrification des lignes 21 et 117 et par suite
du manque de machines.

La 2911 est a Tournai,destinée au'musée",elle n'ecst plus reprise
dans 1'effectif,
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BLOCK AUTOMATIQUE A CIRCUITS LOGIQUES TTL

BLOCK A 2 FEUX ( suite)

Tous les comoosants électroniques nécessairespour un canton
(détection-circuit logique—commande du train et du signal)

peuvent idéalement &tre disposés sur un méme circuit imprimé qui
devient alors un moduls de canton.Ce circuit peut &tre congu pour
étre branché 3 un connecteur,ce qui en permet le changement facile
en cas de panne,

Les circuits modulaires telsque ceux qui étaient en démonstration
lors de la réunion du 30 nesssmiamse ont 4448 congus pour &tre branchés
sur des connecteurs de 15 contacts au pas de 4mm.

Le schéma 1 donne les connections du module et le shéma 2 montre
comment raccorder les modvles aux voies.

Borne fonction
détection vers rail
non connectée
alimentation + 24 volts

masse = 0 vol%
sortie détection vers log.

alim. courant tra%tion
+
alim. zone d'arrét

Wt”?B?ﬂFl
T alim. + 5volts

entrée de la réf. détec.
éclairage led rouge
éclairage led verte

réf. log. - de 1'état du
canton.

W= 00 MTIRAUTS WA

+5v

o

P12 P13
nE 1 p 9
FH v
T 2 RAILS T 5 ) '
: : 3
| |

4+——0—_ gens de marche
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on constate que le ciclage est représenté pour le systeme 2 rails
et pour le sysieme 35 1ails MErklin.BEn effet le block logique TTL
est aussi utilisable en 3 rails & condition d'utiliser du courant
continu pour alimenter les machines.

En 2 rails,les coupures et leg alimentationgpositivesse font sur le
rail de droite par rapport au sens de marche.leée rail gauche est a
12 masse.
Bn 3 rails,les coupures se font,comme toujours,sur le conducteur

central.les alimentatiorms positives se font également au conducteur
central 1:i. ¢l “ont.b‘stalles les cables rouges du code Marklln Les

rails sont raccordds & la masse (cable brun).

En utilisation simple,la sortie(7)de la détection est & brancher
-A 1Ltentrée (12) de la logique.

On peut installer autant de canton que 1l'on désire sur un réseau,
il faut un module par canton qui se raccorde & la cheine comme sur
le plan.Lorsque ‘tous les modules prévus sont raccordés,il faut
bouclérle clroult ew'connoctant le point 9 de la dernlﬁre plaquette
avec le point 1 {apris les diodes) de la premidre,le point de
connection étant finalemen?d raccordd & la zone d'arrét du premier
- canton. ey

Pour votre facilité,vous pounver vous procurer des 01rcu1ts 1mpr1mes
pour module blook TTL © feux auprzs de J Danthlnne Le prlx de ce
circuit imprimé. eat de 50 frs.,

Vous pouves aubnl obtenit un ‘circuit 1mpr1me pour monter les allmen_
-tations 5 et 24 volts au prix de 100 frs. :

ALIMENTATION A RALENTISSEMRNT . BT DEMARRAGE PROGRESSIFS AVEC INVER-
SEUR ET ARRKT TFVPORAIRE AUTOMATIQUES PRI R ci b s b

Ce systéme. = pour.base une alinentation telle que celle drcrlte dans
Entre- v01ean° 14,11 est muni d'un circéuit logique: compteur qui
vermet de créer des inversions et des ‘arréts momentanés depuis .

de l'alimentation elle méme ou au moyen de contacts ILS placés sur
la vole et actionnés par les locomotives munies d4'un aimant. ,

1

Dans le cas de l'arrét momentand,la locomotivé ralenti progressive-
ment,marque un temps d'-rrét qui peut étre reglé et ensuite redémarre
progressivement pour atteindre sa vitesse de route. '

Dang le cas de 1l'inversion automatique,la machine effectue les
méme manoeuvres,exeptd qu'elle repart dans l‘autre Sens.

L'application idéale-de cette allmentatlon ‘est une voie unique
allant d'un ferminus & l‘autre et ol un train fera 1la navette
et ef fe@tuera des haltes a volonté vendant le parcours.

Le schéma. complet de cette alimentation sort du cadre des expllca—
~tiong donnéeg ddns Entre-Voies,car il faudrait un lpurnal presque
complet pour ftout expliquer p01nt par point.Ceux qui sont: 1nteresses
par cette: a]lnen5°1lon peuvent contacter J. Danthinne. = -

COMMENT CPADHIW“P LES ESSIEUX DE WAGONS_

Remvnlir au Z/BJun=bouteille d'environ 10 cm3 avec de 1l'acétate de
brutyle(voir EV 15).Dans :le liquide,dissoudre des morcear de
frigolite,ou styropor,etc,pour que le niveau monte au %/4-de -la
bouteille.fnsuite, verser "ddrs .cette solution une cuillére i café
de graphite (le grephite est une poudre noire impalpaple trds
salissante,on gc le provure facilement dans les quincail]eria).
Le graphwte tiis. une densité plus forte 11l formera un depdt -dans
le forid de 1a bouteille;il faut donc agiter 1€ produit avant de -
1l'appliquer.Avec un pinceau,on dépose une goutte sur les isolants
des wagons Ge meniére a relier la roue avec 1'axe.Apres scechage,
il faut vérifier qu'il s'établit bien une résiatance entre les roues.
Sinon on remet du produit.Si on a été trop génédreux,le produit se
148 ,8ratte facilement lorsqu'il est sec. J. DANTTTNNE




LE MODELE DU MCIS.

Locomotive Diesel—hydraulique type 22T de la Deutsche Bundesbahn,

Pour Ferplacer lentoment 1a traction & vapeur, en I956 la DB regut de
L’industrie privée ( Kraus Mafei, Daimler Benz, Maybach et Siemens ) 80
locomotives Diesel a transmission hydraulique classdes V200, aprds avoir

essayé avec succds les prermiers 5 prototypes mis en circulation en 1953.

Equipée de 2 moteurs Daimler Benz, la V200 ( puis 220 ) pouvalt développer
une puissance totale de 2200 ch ( I639 Ky ) avec une vitesse maxinum de 140

K/h,

1=

Paralldleront 3 1a sortié des locomotives de sé;ié, la DBjcommcnce a
essayer unc versiocn c’ e’ ( 2x I425 cv = 2I23 Ky ) V 300 puis 230; restée a
Bl tat de prototjpe ( la DB, plus tard, essayera unc autre ¢’ c?, la V 320,
mais elle abandonnera cette disposition d’ecssicux pour les engins diesel de
ligne )eelle circule jusqu’en 1971, puis vendue & unc firme italiennc d?Udinec,
actucllement en train de rouiller sur unc voie de zarage... l’oubli, la rouille
et lo chalumeau acheveront la fln peu glorieuse de ce prototype,

' L’lndustrle allemande construisit des machines trés prochesddes V200 pour
la BR ( classe WARSHIP rmoddle HO Fleischmann ) et la Renfe ( sirie 40003 modéle
HO lea )e

En I962, pdﬁrsuivant le droit imitial ( B’ B’ ) le parc s®enrichit de I50
nouveaux cngins plus puissants ( 2x I350 ev = 20II Ky ) classds V 200 I puis
V 22I. Lour r7n d’acticn s’ dtendait du nord, nord-ouest, au sud de 1’Allemagne
notanent dans les lignes de Fordt Noire; voici quelques lignes pour &tre plus
concret @

- Hamburg - Libeck = Puttgarden

Hamburg - Kiel

Stuttgart - Singen - Xonstanz

Konstanz - Offenburg
La progression de 1?&lectrification et surtout de 1’arrivéc en nasse,

partir de I964/65 des diesels de la nouvelle génération voire V 2I5, _16, 217

m’

et 2I8 ont réduit leurs activitds, ‘ «149.



Quelgues unités ont été vendues & 1’Arabie Saoudite pour la romorque des

trains de matdriaux sur les nouvelles lignes en.construction,

Quoi qu’il en soit, elles ont été longtemps 1?image de la tractibn diesel

o la DB,

Dansg 1a mifdature, on HO nous avons trois reproductions de la V221, le

moddle Fléigchmann, celui de Trix et enfin celui de Lima.

Pour; &tre conplet, il faut sighaler-.que les deux premidres firnes

( v compris Mirklin ) ont reproduit depuis 1959 les V200 (v 220

)

Fleischmarn et Trix respectivoment en 1970 et 74 ont retird leur V200

pour sortir la V22T entidrement remoulde ( cela n’a pas $té le cas pour

Marklin ).

Lina, ce grand constructeur ot partisan du moddle approximabif é:grande

diffusion ¥ est venu ¢largir le choix en proposant la V 221 en I976.

La cure de rajounissement a &té trés profitable pour les modéles des

kB
il

deux premiers censtructeurs, vu la qualitd de moulage ot de fidélité,

Lima, soucicusc ct consciente de 1’exigence des moddélistes allemands, a

tout de mime bien approché¢ le nodéle qui ne nanque pas d’allurey
 ILe choix cst difficile entre les modéleshFleischmanntQt Trix

de la rdéalisation, de toute fagon méme avec un dcart trds mince,

mous indique que LAV 22T DE TRIX EST LE MODELE DU MOIS.

PAOLO CASINI

i G S o TSRt

THBLEAU COMPARATIF  SUITE

CARACTERISTIQUES FEE™ TRIX LIMA NOTES
nombre de bandages 4 4 -2
Année de construction prototype néel I 9 6 2
année de construction moddles 1970 1974 1976
niméros de référence 4235 522456 1640/L
prix 2115 2100 575
différence entre les prix - - I5 -~ 1540

«150.
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TABLEAU COMPARATIF
PSSt A AT
Locomotive diesel hydraulique type 221 de la DB.

CARACTERISTIQUES ' o Re | wm ) [ NOTES o

I) Caisse i . - -

a) longueur . . .- HEn 3 3

b) toiturs 3 3

c) bas ‘de caisse : N U TS| (R A A V2P . simplif{é. v

d) extrémité caisse - 3 ke 3 % * simplifig,

e) moulage et acc;és"sc‘;i;r‘e“s | 3 3o 2 Bail cu a et

) portes et fendtres = 3 N 3 7 1‘-‘h ; ,-*: non rapportdes,

g) systéme de fixation . ; ’ 3 ' '3 1 3 i

h) décoration | I T

i) inscript:i’;g')ré,ksgf- Lt '“3 3 2* * aimplifides.

i) éclair‘ag;a 3 3 3 .

2) Bogies La ;

a) dimensions et proportions 3 . 3 3

b} détails 3 3 1% ' * trés simplifilés'.,'

c) teinte 3 A | 3 :

d) essieux - g i ¢ ' N - i ;I/“ . * boudins trop hauts et essieux chromés,

+! boudins trop hauts,

e) attelage pie o - R EER R L *+ peu discret, I

f) prise de courént 3 3 3

) jeu et débattement FaiRst 1 3 3 o%; *.un peu dur,

3) Moteur transmission

a) puissance o 3 3 .2

b) ventilation/r-efr'oidissetment: I “,: . .2+ 3 2% *y ;quver‘tur'e trop petites.

c) souplesse 3 2 | 1 I

d) robustesse 3 ' 3 3

e) longétivité ' 3 3 |2

f) accessibilité ( entretient ) ' 3 3 3

9) démontage { remplacement ) 3 3 2 _ * obligation de remplacement du train
o N ' ;3 . dlessieux noteurs solidaires au moteur,

h) transmission ' 3 2e 3 = par vis sans fin, avec tendance & caler

sur courtes sections isoldes ou arréts
brusques,

4) Ensemble locomotive

a) poids 3 3 2% * un peu léger,

b) adhérence 3 3 2

¢) roulement 3 3 2 oy

d) niveau bruit 3 A 2 1% * assez bruyant méme podr un dvi.jesel 4 1'%chell

) démontage i N _! 3 . 3I 3

f) comportement sur ab;‘)a';e.i.l.:s,d; ’voie .3 KRN L *Acéu'se boudins,

g) compatibilité avec autres marques RN G R B * S hasis +.changement.obiigatoir‘e des attelages.

TOT AL . & ! TR BT 1 99 points = 0I00%

nombre de moteurs - 1 1 1

% d'approche & la fidélité 96 98 80 151,

essieux entrainés 4 4 4




LA NUMSRCTALICN DES LOCOMOTIVES (suite 7) Suisse-

. Dans la fraction qui . bymbolise le nombre d'essieux,le nu-
-mérateur indique le nombre dlessiecux moteurs et le dénom1na~
~teur le nombre dtessteux total.'

4.2 L001MOT1Vha ELUCPKIQUEQ ET AUTOMGTRICmS

Serie R engin dont la vitesse est superleure A II0km/h
4.3 LCCOMOTIVES ELACTRIQUAES et TRACTEURS

Serie A _locomotive avec vitesse sup.a 80km/h

B " i n comprise entre 70 et 8Ckm/h
C i I 3 " ! "o n 60 et 65km/h
) n no i | ] n 45 et 55km/h
g .20 © d®& triage

T ‘Tracteur
4.4 AUTUMOTRICE #f VEHICULE D'ACCOMPACNEMENT

Serie A automotrice de Icl !

AB n ‘ " 1/2 cl ; :

ABD " " I/2 cl+fourgon

ABDZ " " I/2 cl=afourgonscompartiment postal
B n 1 2 Cl h }

BD omn " -2 cl+fourgon

"BDZ " ni2 cl+fourgon+compart1ment postal

D -fourgon automdteur

DZ ) my avec compartlment postal

R aytomotrice rapide |
4.5 Mode de traction

indice a traction electrique 4 accumulateurs
e " ;" 4 prise de courant :
ea n prise de courant et A accumulateurs
e L S et moteur A
: ;o combustion
m traction par moteur & combustion
t remorque '

La numérotation suisse est parf01s suivie d'un indicée
I,IT,II1 qui détermine la série de construction.

ﬁxemples. Re4/4 loco electr BB,v= I40km/h,2°série.
’ De4/4 fourgon automoteur electrlque avec prise
de courant par pantos type BB. .
ABDed4/8 autombtrice I/2 cl+fourgon 4 bogies dont
2 moteurs

36344
rAarhrs

ped
>k
L
ps

S350
REMARQUE:Bien que la série n'apparaisse pas directement dans
la numérotation suisse FF(ex.AeJ/o n°1026I & 27I),an peut
cependant noter que les grandes classes sont déllmltées dans
des tranches numériques bien définies.

3 1ocotracteurs(fe Tem) .........1T & 399
- . (Tm}. .ol a0t a 999
four, >ns aut.et automotrices.:.IC0O0 4 I999

1oconat1ves(Ae et Re).....;....IOODI a I1999
152,



FIeA” lotvimotives série Be.......,..I200T & 13999
oo " série Cev..iilya. I400T & 14999

= eSS - série De.......,..I5001 & 15999

iy = vy série Ee..........16001 4 17999

v o wanhaee ., a3  série Bmi.........I800I A I8999

£ 3030703030 336 30330 3696 36 3 36 3¢

U 5-Fs (éhéminsfde'fer jitaliens)

L&’ numerotation’dss Tocomotives italiennes est plus ‘abstrai-
Dol ;3 R T K | [ r I il 3 Foten - : g e . -

-te qumféelle*des'adM1n1strat10ns:queﬁnous avons étudiées precé-

~demment. o i 20 "Ry e e b LI CoraT g 1 g

_ Elle est symbolisece par 3 ch;ffpei,guivislddinb:d!dfdrgkde
1a lOCOmdtive"dansflalséﬁiec3:thfﬁf§§ egaIement), L
5.1-VAPEUR =~ | | S |
Ya ‘aVE
_{7&0-04\7;
le premier chiffrc donne le type de locomotive. '
I1,2,3 et™5 locqmotive‘é 2,3,et 4 essieux couplds de construction
© 7 anterieure A la FS (I1905). . _ oy
314'lbé§mbfivé 4 5 essieux couples et A 4 essieux couples;

GRS pohﬁfiuction”gtréhgérecprinéipalement ex~0BB)
"6 locomotive & 3 essieux counles. :

7 locomotive A4 4 essieux couplds.
8 ¢t' 9 1bcomotive tehder. S | o
Jusqu'ici,on peut dire que la réalité concorde avec les.nor-

-nes series,le’2” ¢hiffre donne 1é 'n° d'ordre de construction,dans-
d'autres ¢'edt 1¢’'3" ¢hiffre ¢t méme én examinant tous les types
de locomotives italiennes construites il est diffieile de tirer
une regle. -
Le numéro d'une locomotive(n® de série) est parfois précéﬂé

de la lettre A » locomotive munie dLun carénage T e

R = locomotive & voie etroite ’

S = execution speciale _
NB: .en 1946, certaines locomotives carénees pdrtéient‘encore‘:

‘Pour’ les 2°‘étt3”i§ﬁif?hes;iiny;a contradiction,dans certai-

un indice S au lieu du A..

AT

5.2~ELECTRIQUE

b
P

Commé “pour les vaBeurs,la humérotation des locomotives élec-
~triqug§?s§”distingue par. deux groupes de 3 chiffres,cet .ensemble
est precede de la lettre [E.

5.2,I-Locomotives triphase ¢ N
le 1° ‘chiffre donne le nombre: dlessieux moteurs.
1e’23lchifffé*dﬁﬁﬁé“i‘afféctatidh;de la machine(service)
3 = voyageurs
5 = marchandises ,
le 3° chiffre donne l'ordre de construction dans 1la serie,
il commence par 0. - . ,
ex: une E.552 sera une loco triphase,$ essieux moteurs pour

s

train de marchandises 3° serie.

+153,



5.2.2—LocomotiVes a_courant continu

la série contralrement aux 1ocos trlphases,lltommence par 2.
le 3°ch1ffre donnera le nombre total de moteurs.
, exy “une E.428 -est -une loco courant continu,4 essieux moteurs
I° serie munie de 8 moteurs.

Malheureusement, 11 y a de nombreuses exceptions A ces regles
en effet,dans la 115nee des Bo'Bo'Bol! 626,636, 1a classe E. 646 de
I956 3° de la serle est equlpee de .6 doubles moteurs en 1957 une
autre Bo'Bo‘Bo’ A 2'x 6 moteurs a ete dénommée E.645.Cette machi-
-ne est 1dent1que A la pzccédente sauf le rapport d'engrenages qu1
est pour marchandlses.,ﬂ._

Suite aux essais effectues sous da ten31on de IOOUO V 1e Z°’
chiffre avait pris une autre s1gn1flcat10n a4 savoir: :

2 = locos 3000V CC (ex:E.625)

§}= locos triphase (ex:E. 431 et E.550) - |
7 = locos triphasd HY 1ndustr1e11e 10000V (ex E. 470)
§.3-DIESEL - * 5, v 3 : :

‘A 1'or1g1ne les dlesels avalent 1eur numerotatlon precedee
de 1’1nd1ce Ne,plus tard,l'emploi de la lettre D s'est. generallse
pour les' dlesels die., llgnes les locotracteurs et:autres petits en-
~-gins thermiques dont la pulssance est 1nfer1eure 8 7OOCV h'lont
plus regu d'indice. e

Pour ces petits englns(serles 207 a. 2Ib) 1e I° chlffre donne
le nombre d!essieux . : = :

ex: 213 1oc0tractuur B (020) ex.Kof DR

A partir de la.série 225 (225-6,225-7;234-2,334-6),clest le
second chlffre qui de31gne cg. nombre.bette norme reste- valable i
pour les’ dlesels de ligne, (D I4I , 143,341 ,3423343,442, 443 ; 461)

En coniclusionyun' ‘veritable casseltdté.
(-J‘ % ¥ *7?7(’*-’?7?** (-
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4 s ».Exceptlon falge des autoralls,automotrlces et cer—iw:
~tains petits engins,le numero de la serie correspond ‘i 1a puis-
~sance de 1‘eng1n exprimee en CV, S B I

serle 169, auwtorail .. .., . . 7 I10Q0  diesel - Bt“ 250GV .
Eas 200;"autora11 A':' f Lo20 . v cco B L I300V
250 ' 'automotrice § 1600 n . . - GO . I6000VN--

450  diesel C  450CV § 1800  mn CC  I8VOCY

600 n C 600CV 20000 L T TR 22000V

800 _.mv BB 800CY § 2010 . n .. . B . 2100V

#8590 . . ".., . BB 8250V & 3600 -electrique BB - 3600C¥

990 " BB 925CV . .

A suivre L,MOSSAY

UN PROTOTYPE = UN MODELE E sl B © A anE o

Nous vous présentons ce mois-ci le plan d'un wagon frigorifique
qui est reproduit par Mirklin sous la référence 4415 et par
Fleigsehmann sous la référence 5340,
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. . niversalkUhlwagen Tmmehs
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Bavart
GaHungsnummer (alte)
Zeichnungsnummer

3177,
697"

Fwg 697.01.000.01 und 03

ohne Handbremse

nur m.Druckluftitge

Wagen mit Handbremse
Al B | C [ A B[ C|[A B | C
Lastgrenzen 16,0 1/20,0 1124.0 1 116,01]20.01]24,0 1] | |
STi6oq 200t | [S[1601 2001
55 (16010 | [SS[ (160n*

DB | C DB | C D8 | C

S 24,01 S |24,01 S 1
Durchschnittl, Eigengewicht 14 550 14 450 kg
Ladeldnge je Kuhlkammer - —_— mm
Ladelg.b. Wassereiskiihlung 8 527 8527 mm
Ladelg.b. Trockeneiskihlung 9653 9653 mm
Ladebreite 2 297 2297 mm
Ladehdhe 1920 1920 mm
lLadefldche je Kihtkammer _ o m?
Ladefl.b. Wassereiskihlung 19,5 19,5 m?
Ladefl.b. Trockeneiskihlung 22,2 22,2 m?
Laderaum je Kuhlkammer — — m?
Laderaum b.Wassereiskuhiung 37,5 315 m?
Laderaum b.Trockeneiskuhl., 42,5 42,5 m?
Breite d Seitenw.-Tijroffn. 1 500 1500 mm
Hohe d.Seitenwand-Turofn, 1800 1800 mm
Anzahl d. Wassercisbehalter 2 2 - Stck
Inhalt d. Wassercisbehalier je 2,25 je 2,25 m?
Anzahl d. Trockencisbehdlter 2 2 Stek
Inhalt d. Trockeneisbehalter je 0,41 je 0,41 m*
Anzahl der Fleischhaken 16 x 16 16 x 16 Stek
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